Antligen kan Norra Djurgardsstaden byggas firdigt — en unik
chans for Stockholm och for svensk stadsbyggnad och arkitektur

Battre sent an aldrig! Till sist 6vergav Trafikverket sitt ansprak pa en
trafikplats for en kommande 0stlig forbindelse vid Frihamnen i
Stockholm. Kravet har i decennier blockerat den planerade bebyggelsen
av hamnen. Nu har myndigheten varkt fram beslutet att en uppfart vid
Ropstens befintliga trafikplats racker for den handelse att en 0Ostlig
forbindelse for biltrafik skulle byggas i en framtid.

Vi som varnar Djurgarden och Nationalstadsparken, Stockholms
innerstads mest unika tillgang, kan gladjas. En trafikplats i Frihamnen
hade skurit sonder Nationalstadsparkens biologiska spridningskorridor
med en motorled rakt in i stadskarnan — en djupt omodern idé.

Aven for Stockholms stadsbyggnad, och for svensk arkitektur och
byggnadskonst, ar Trafikverkets beslut stralade nyheter. Det betyder att
Norra Djurgardsstaden nu kan detaljplaneras for att stracka sig fran
Husarviken, via Ropsten, Vartahamnen och Frihamnen till Loudden. I
Frihamnen planeras 2000 bostader och 1000 arbetsplatser. Hela Norra
Djurgardsstaden berdknas fa 12 000 bostader och 35 000 arbetsplatser
https://www.dn.se/sverige/stockholm-planerar-for-2-000-nya-bostader-i-

frihamnen/

Det handlar om en samtida motsvarighet till det angransande,
varldsberomda, funktionalistiska Gardet, byggt for snart ett sekel sedan,
fast betydligt storre, i volym snarare jamforbar med Sodermalm.

Norra Djurgardsstaden med dess nya delar har alla féorutsattningar att bli
ett av Stockholms, Sveriges och, vagar jag pasta, hela Europas mest
attraktiva bostadsomraden, langs sjofronten vid utloppet till skargarden,
inbaddat i Nationalstadsparken, helt nara City.

Det ar ett kansligt lage som forpliktigar. Har duger inget samre an de
basta. Resurser maste satsas pa en ny stadsdel i global spjutspets —
arkitektoniskt, byggnadstekniskt och inte minst hallbarhetsmassigt,
planerad med djarva, framsynta tankar, uppford i innovativa material och
tekniker, med en kvalitet som tal att aldras med behag 6ver sekel, som
Gardet och Stockholms aldre stadsdelar, fast samtida i uttryck och
losningar, med generos gronska som organiskt sammanvaver det urbana
landskapet med Nationalstadsparkens maktiga gronbla balte.
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Frihamnen och Vartahamnen, till skillnad fran andra platser i Stockholm,
ar omraden val lampade for h6g bebyggelse — forutsatt att denna haller
yppersta arkitektoniska kvalitet och att exploateringen inte blir sa girigt
tat som i andra nybyggda omraden.

Pa Stockholms stad vilar nu ansvar. Staden maste stéalla stranga krav pa
byggherrarna sa att hoga ambitioner infrias. Har har vi en sallsynt chans
att en gang for alla bryta ett mer an halvsekellangt trauma — en
mojlighet att visa att vi som i aldre tider ager kapaciteten att bygga nagot
vackert, trivsamt, hallbart och spannande som val tal jamforelse med vara
nordiska grannlander. De som kan flytta in och arbeta har skall vara att
gratulera.

Fordelningen en tredjedel bostader, tva tredjedelar arbetsplatser ar
svarbegriplig. Borde inte férhallandet vara det omvéanda? Jag trodde vi
led av bostadsbrist, inte kontorsbrist, i Stockholm? Jag tar for givet att en
stor andel av bostaderna blir hyresratter, aven lagprisbostader.

En eller flera offentliga kulturinstitutioner/markesbyggnader behovs for
att goéra den nya stadsdelen till en attraktiv destination for besdkare fran
andra delar av staden, landet och varlden. Bade en ny opera och ett
Nobelcentrum hade passat har. Nu far det bli nagot annat. Konstnérer,
andra kreatorer och hantverkare har idag ateljéer och verkstader i
omradet. De bor bli kvar. Gentrifiering bor motverkas, den historiska
industriella bebyggelsen bevaras. Dagens silos kan bli bostadsskyskrapor!

Trafikverkets beslut innebar att Sparvag City nu antligen kan férlangas
till Norra Djurgardsstaden. Biltrafik bor sjalvfallet hallas till ett minimum
i detta kansliga naturomrade.

Den nya stadsdelen gor det an mer akut att varna sjalva
Nationalstadsparken. Inte bara har utan kring hela parken byggs det — i
Norra Djurgardsstaden, Hagastaden, Frescati, Frosunda och pa andra
hall. Inom ett artionde far tiotusentals nya invanare och yrkesarbetande
njuta av detta halsobringande natur- och rekreationsomrade, varldens
mest magnifika stadspark. Lat oss en gang for alla satta stopp for det
standiga knaprandet pa parken. Vi vill slippa fler av de aterkommande
populistiska forslagen om att bebygga Ladugardsgarde och andra
lagstridiga byggprojekt inom varldens forsta Nationalstadspark, som i ar
firar 30-arsjubileum.

Lagen fran 1995 foreskriver att ingen nybebyggelse inom parken ar
tilldten. Den lagen maste foljas, utan undantag. Nationalstadsparken ar



en skatt som bara blir mer dyrbar med stadens tillvaxt. Den maste
skyddas och bevaras for kommande generationer. Fokusera istallet pa
denna jatteexploatering. Manga liknande omraden finns att tillga pa
stadens gamla industrikajer och andra redan exploaterade platser.
Attraktiv mark for bostadsbyggande finns i overflod, utan att vi behover
kladda pa vara ovarderliga parker och gronomraden.

Jag bor sjalv pa Gardet, inom nara syn- och horhall fran denna kommande
nya stadsdel. Nu vagar jag hoppas pa att slutligen fa uppleva en urban
utveckling som far mig att kédnna stolthet f6r min hemstad och min
samtid, som for Gardet och Stockholms aldre stenstad — en visionar ny
stadsdel som ateruppréattar Stockholm och Sverige som en stad och ett
land i internationell framkant for stadsplanering, arkitektur och
byggande.
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