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Granskningsyttrande rorande forslag till detaljplan for Djurgirden 1:38 m.fl. i
stadsdelen Djurgirden, S-Dp 2012-03013

Djurgardens hembygdsforening (Dhf) har tidigare yttrat sig efter inbjudan till samrad om detaljplan
for statliga byggnadsminnet Beckholmen. Denna géng har Dhf inte fétt detaljplanedrendet for
granskning och forbehéller sig darfor att aterkomma med ytterligare synpunkter. Huvudparten av véara
synpunkter framférda vid samradet kvarstar och upprepas darfor hér.

Sammantaget bedoms planforslaget innebéra risk for stora negativa
konsekvenser.

Aven den nya miljokonsekvensbeskrivningen gér inledningsvis ungefiir samma
beddmning:
Negativa konsekvenser uppstér for flera
uttryck for riksintressena, vilket bedoms ge upphov
till begransad skada pa riksintressenas identifierade
kulturvérden. For riksintresset Stockholms innerstad
med Djurgarden bedoms konsekvenserna bli markbara
for uttrycken stadens siluett, flottans miljoer och
for Beckholmen dér bebyggelsen och topografin
pa den centrala delen av 6n blir mindre synlig fran
omgivningen. Dessutom paverkas upplevelsen av
stadslandskapet, stadens inlopp och kontakten
mellan vattenrummen i centrala Stockholm negativt.

Dhf delar helt den beddmningen och anser att detaljplaneforslaget maste omarbetas pa
manga punkter. Sarskilt maste den hoga verkstadshallen for upplyft tonnage av ungefar
skdrgardsbatsstorlek helt utga. Eftersom miljonegativ verksamhet i mycket storre skala,
som ytbléstring av storre tonnage i Gustav V:s utdkade docka, enligt forslaget skall fortga
utomhus blir den foreslagna stadsmiljostorande verkstadshallen en ganska meningslos
symbolverksamhet nér det géller luftmiljon.

Dhf har alltid hdvdat vikten av att den traditionella varvsverksamheten kan fortga pa
Beckholmen, men avstyrker med skdrpa den for det historiska byggnadsminnet helt
fraimmande hoga verkstadshallen, dven efter bearbetningen av arkitekturen. Dhf befarar
ocksé att den tidigare stithallarens beddmning att den starkt utdkade verksamheten skulle
leda till varvets ekonomiska kollaps &r helt riktig.
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Forslaget 16ser fortfarande inte hur den utdkade trafiken skulle paverka den unika
bevarade trabron till holmen, den enda inom Stockholmsomrédet, liksom 6vriga historiska
transportleder till holmen.

Ett ganska hdpnadsvickande forslag ar slutligen att med hénsyn till det kritiska ldget och
Sveriges kommande Nato-medlemskap aterigen forligga delar av marinens verksambhet till
Beckholmen, i huvudstadens absoluta mitt. Erfarenheten fran pagaende krig i Ukraina
visar ju att sddan verksamhet kan leda till forddande bombanfall, som alls inte bara
omfattar sjdlva varvsverksamheten utan dven omkringliggande pa biagge sidor av
Beckholmen.

Tidigare stillningstaganden

Planarbetet har pagétt under pafallande lang tid. Redan nér drendet togs upp i
stadsbyggnadsndamnden i juni 2012 reserverade sig den nuvarande politiska majoriteten
mot den stora verkstadshallens visuella skada pa det historiska landskapet. Ett skal till att
arendet blivit liggande s ldnge torde vara den foregidende stathallarens klart negativa
instéllning till utbyggnaden, framst av ekonomiska skél. Vid mdte med Dhf:s styrelse
forklarade stathallaren att han ansag utbyggnadsforslaget vara ekonomiskt osunt, en
beddmning som Dhf kan forsta. Alla varv i Stockholm och Mellansverige har som bekant
lagts ned som olénsamma.

KDF ansag 1997 med all ritt att holmen utgjorde en under arhundradena uppbyggd
miljofara. Man ville darfor ha bort all fortsatt varvsverksamhet eftersom till exempel
ytbldstringen utgjorde en utdkad miljorisk; samma ar gick en tillfdllig varvsverksamhet i
Ostra dockorna i konkurs. De langtgaende planerna att flytta in fortsatt varvsverksamhet 1
en sluten byggnad torde ha sin grund i den davarande Djurgardsforvaltningens oro for
miljon. Redan vid denna tid delades KDF:s oro inte av stadens miljoférvaltning som
yttrade sig i frdgan. Man anser inte att verksamheten i dockorna &dr miljofarlig; det
foreliggande forslaget innebér ju ocksa utdkad verksamhet i dockorna.

Den stora projekterade verkstadshallen som bara kan anvéndas for mindre tonnage har
ddirfor ingen rimlig motivering, men paverkar genom sina uppfartsramper och utfyllnaden
i vdster mycket negativt statliga byggnadsminnet Beckholmen.

Varvsomridet i oster

Dhf ser som en positiv fordndring att den foreslagna, for den historiska miljon mycket stérande
smabatshamnen ar borta, men anser att den istéllet projekterade mycket langa bryggan ar lika
skadlig for det historiska stadslandskapet.
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Kortfattad historik

Beckholmens och varvets historia skildrades utforligt i Sankt Eriks Arsbok 1985 av
medarbetaren pa Stockholms stadsmuseum Anna von Ajkay. Aren 18481850 utspringdes
de ursprungliga stra dockorna under ledning av den kénde Nils Ericson, som ocksé ledde
arbetena pa Slussen. Samtidigt torde den nuvarande historiska tridbron till Beckholmen ha
byggts, den forsta pa plats. Den mindre, véstra dockan forlangdes 1873 och bagge
moderniserades, dven pa nytt 1885 och 1893. Gustav V:s docka byggdes sedan marinen
tagit 6ver Beckholmen 1918 och bygget slutférdes 1927; den forlangdes med 45 meter
1944-1946. Efter orlogsflottans forldggning till Muskd 1969 6vertogs verksamheten i
samtliga dockor av Finnboda Varv, som &dven tidigare utnyttjat dockorna nér de inte
behovdes av marinen.

Ar 1965 da statliga Byggnadsstyrelsen stod som #gare forklarades ”Stenvillan" (fore
detta dockmaéstarbostillet uppfort 1871 efter ritningar av Axel Kumlien),
“Tullpaviljongen" (lusthuset, befintligt 1752, pa flojeln daterat 1724) och "Gamla
dockmadstarbostillet" (i sina dldsta delar fran 1680-talet) for statliga
byggnadsminnesmaérken. Enligt utékade skyddsbestdmmelser faststillda for statliga
byggnadsminnet Beckholmen 2007 och 2019 utgér hela Beckholmen nu ett statligt
byggnadsminne.

Redan 1923 vicktes forslag till ny bro till Beckholmen. Det vécktes pa nytt 1949 och
Riksantikvarieimbetet medgav byggandet av ny bro med sex spann, vilket faststélldes
genom vattendom samma ar. Forst 1984 foreldg ett fullstandigt forslag till ny betongbro
och ny vég till Gustav V:s docka, som dock éret dirpa stoppades genom ingripande av
Skonhetsradet, Stadsmuseet och engagerade politiker. Den unika bron reparerades istéllet
grundligt av Djurgérdsforvaltningen med bibehéllande av ursprunglig konstruktion. Det &r
angeléget att bron fortfarande bevaras i sitt ursprungliga skick.

Djurgardens Hembygdsforening hiavdar alltsé bestdmt att ett begrénsat detaljplaneforslag
maste utarbetas dar den historiska varvsverksamheten skyddas men den stora

verkstadshallen helt utgar och inga ytterligare utfyllnader sker i vister.

Stockholm den 17 oktober 2024

Kerstin Brunnberg Goran Soderstrom
Ordférande plangruppen
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