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Jarnvéagsplan Sparvag City Djurgardsbron — Frihamnen TRV2013/27622
Kompletterande synpunkter fran Djurgardens Hembygdsférening

En genomgang av Sparvag City’s strackning mellan hallplatserna Djurgardsbron och
Radiohuset visar att har medfér spardragningen problem. Den tranga gatusektionen i
ostligaste delen av Strandvagen medfor ingrepp i omkringliggande fastigheter (bl.a. SFV’s
tomt for Israels ambassad), detta trots att avsteg fran normer och anpassningar vidtagits for
all annan trafik inom gaturummet. Och da kan anda moétes- eller trangselproblem komma att
uppsta pa strackan. Slutliga I6sningar for hur de olika trafikslagen skall nyttja tillgangligt
gaturum har ej, enligt ansvarig projektor pa Trafikkontoret, vare sig har eller nar det galler en
planerad fyrvagskorsning for Strandvagen (2 riktningar), Linnégatan och Dag
Hammarskiolds vag, helt klarlagts, annu mindre beslutats och faststallts..

| den har delen av linjestrackningen uppstar aven problem av annan karaktar. Férutom vid
Israels ambassad innebar dragningen bergskarning i Nationalstadsparken utefter
Oxenstiernsgatan. Utrymmeskraven for spardragningen i sdédra Strandvagsallén, helt oaktat
att den utgar fran att bada tradraderna i allén tillfalligt tas bort under byggtiden for att sedan
omplanteras, innebar att den inre tradraden vid aterplanteringen flyttas nagot norrut. Till
detta kommer att speciella atgarder maste tillgripas vid sparvagens passage av
Berwaldhallen for att forhindra att sparvagsljud och vibrationer fortplantas in i hallen och dar
medfor stdrningar, inte minst nar det galler musikinspelningarna. nagot som naturligtvis inte
kan garanteras, givet en okand framtida teknikutveckling.

Djurgardens Hembygdsfdrening vill hdvda att féorekomsten av dessa allvarliga och delvis
oldsliga konflikter medfor att man maste sdka efter en alternativ strackning for sparvagen
mellan Djurgardsbron och Radiohuset. Vi vill upprepa var rekommendation fran tidigare
samrad att aktualisera den under ett tidigt skede i projektet prévade och da avférda
strackningen; vanstersvang efter hallplatsen vid Djurgardsbron via Narvavagen —
Banérgatan — Karlavagen till Oxenstiernsgatan, dar den anknyter till den utstallda
strackningen. Alternativt bor aven en sparstrackning utefter hela banérgatan upp till
Valhallavagen studeras. Vi vet inte pa vilka grunder dessa, en gang prévade strackningar
avforts, men det mest troliga torde val vara att deras nagot storre langd kommit att i
forprojekteringsstadiet framsta som onddigt dyrbara i saval bygg- som driftskedena. Mot
bakgrund av ovan relaterade problem for den valda strackningen bor det finnas starka skal
att ater igen prova dessa en gang avforda strackningar med deras, enligt vad vi forstar,
betydligt farre och mindre allvarliga konfliktpunkter.

Slutligen vill vi erinra om att &ven om det i den uppgift som Djurgardens Hembygdsférening
sOker fullfolja; att sbka minska biltrafiken pa Djurgardsoén och i Nationalstadsparken som
helhet, menar vi att detta maste gdras pa ett satt som tar hansyn till olika manniskors villkor,
boendefdrhallanden, narhet till kollektivtrafik och annan service, mm. Vi har darfor svart att



se forsamrad tillganglighet i form av krangliga kommunikationer mellan Sédra Djurgarden
och staden i dvrigt som nagot positivt pa det satt som framfors i det avsnitt som behandlar
samordningen mellan Sparvég Citys dragning och trafikutformningen i évrigt (5.2)'. Denna
utomordentligt viktiga samordning ar, efter vad vi forstar markligt nog inte nagot som explicit
behandlas i jarnvagsplanen. Detta trots att sparvagen, inte minst dess framkomlighetskrav,
har stor paverkan pa dvrig gatutrafik, nagot som diskussionen har kring strackningen i
Strandvagens Ostra del visat med stor tydlighet. De forslag till Idsningar som presenteras i
planbeskrivningen och som utvecklats i samrad med Stockholms Trafikkontor kommer i ett
sista skede att faststallas i sarskilda av stadens trafikplanerare utarbetade planer.

Den redovisning fran planutredningen som illustrerar bilvagarna till och fran Djurgarden och
som aterges nedan skall alltsa ses som ett forslag, som inom rimliga granser bor kunna
paverkas. Har kravs rimligtvis forbindelser mellan Strandvagens korfalt pa bada sidor om
mittalléerna, utdver de tva som planerats enbart for bussar. Vi férutsatter att dessa saval for
Djurgardsbor som besdkare

vasentliga fragor kommer att utvecklas i val planerade samrad med stadsdelsnamnd och
berdrda intresseorganisationer.

For Djurgardens Hembygdsforening
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Bilvigar till och fran Djurgdrden efter spdrvigens utbyggnad (Ur Jarnvdgsplan for Spdarvdig City,
Utstdllningshandling 2013-08-19 Planbeskrivningning, kapitel 5.2 Figur 5.13)

" Tillgiingligheten till Djurgdrden for biltrafik minskas i i linje med Trafikkontorets och Kungliga
Djurgdrdsforvaltningens onskemdl om minskad biltrafik pa Djurgdrden” (Ur Planbeskrivning, kap
5.2, sid 59)



