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For Djurgédrdens Hembygdsforening, som har till syfte att virna om Djurgérdens natur och kultur,
utgor frdgan om hur detta parkomrédde, en del av Nationalstadsparken, gors tillginglig for de
ménga stockholmare och andra nationella och internationella besokare, som soker sig hit for
avkoppling och vila eller for besok pa ndgon av omradets méinga attraktioner. Utformning och
strackning av Spérvég City ar eller bor vara av visentlig betydelse i detta sammanhang. Som
framgar nedan méste vi redovisa att vi haft problem med att pa ett meningsfullt sétt medverka till
en granskning av det utsdnda materialet. Inledningsvis vill vi emellertid komplettera den
omfattande redovisningen av Sparvig City med en uppgift som vi menar hittills inte dgnats nagon
uppmaérksambhet i projektet..

Skapa goda parkeringsmajligheter vid hallplatser utanfor Djurgarden

Ett stort problem, som vi uppmérksammat, dr de bilar och turistbussar som idag skapar kder och
soker sig till otillatna uppstéllningsplatser pd Djurgdrden. Vi menar att det pa sikt kommer att bli
nddvindigt att helt forbjuda bilar och bussar att kora ut pd Djurgérdson. Det blir da dnskvért att i
anslutning till sparvégen finna uppstéllningsplatser utanfér Djurgérden for dessa fordon. Hér
borde Spérvég City fi en nyckelroll. I virt samradsyttrande 2011 om det forslag till utbyggnad
som dé foreldg och som nu till stérsta delen utvecklats till foreliggande jdrnvagsplan tog vi upp
denna fraga.

Av bl.a. denna anledning foreslog vi en alternativ delstrackning Djurgardsbron - Radiohuset. Vi
sag dessutom andra nackdelar med den strackning som da som nu foreslagits. Vi pekade pé att
samordningen med biltrafiken och forvintad 6kad cykeltrafik utefter den trdnga och kurviga
oOstligaste delen av Strandvdgen och vidare genom korsningen Oxenstiernsgatan - Dag
Hammarskiolds Vg skulle komma att innebéra problem. Vi foreslog dérfor den alternativa
dragningen av sparvégen fran Strandvdgen uppfor Narvavédgen och in pa Banérgatan fram till
Karlavigen, varifran man kunde anknyta till den av SL foreslagna strackningen utefter
Oxenstiernsgatan mot Valhallavégen.

Med denna strickning skulle man utdver de trafikméssiga fordelarna som vi tyckte oss se ocksd
finna mdjligheter att utnyttja de stora kdllargaragen i kvarteret Garnisonen. Dessa borde pé sikt,
och dtminstone under helgerna, kunna stéllas till forfogande for Djurgérdsbesokare.

I den knapphdndiga redovisning av samrédet 2011, som &terfinns i det nu aktuella materialet
framgar att den av oss foreslagna losningen tidigare provats av projektet, men avforts av TU
(trafikutskottet?). Huruvida TU i sin hantering av frdgan inkluderat den av oss skisserade
anvindningen av Garnisonens kéllargarage framgar inte, men forefaller knappast troligt. Den av



oss 1 det tidigare samrddet uppmérksammade frdgan om uppstéllningsplatser for bilar och bussar
utanfor Djurgarden har emellertid vad vi forstér inte tagits upp 1 hittillsvarande planering. Den ér
emellertid enligt var mening av vdsentlig betydelse for att medverka till skapandet av en bra milj6
pa Djurgarden och bor diarfor uppmérksammas i den fortsatta projekteringen.

Det i ett sent projektskede utarbetade samradsmaterialet ar olampligt for sitt
andamal

Det nu for samrad dverldmnade materialet dr utomordentligt omfattande och har en mycket hog
detaljeringsgrad. Inom projektet har ett stort antal delprojekt genomforts, ofta mycket omfattande
och med anlitande av specialistkompetens av hog klass. Samtidigt som detta kan vara av stort
vérde for det fardiga resultatet, sa innebér det stora problem for den som forsoker att sétta sig in i
den samlade bilden. Aven om det varit méjligt att granska projektet i alla dess enskildheter, har
det kommit allt for 1angt pa vigen mot genomforande for att det skall vara meningsfullt och
realistiskt att i detta skede ifrdgasitta dess olika delar.

Det ér enligt var mening tydligt att ett komplext projekt av denna storleksordning som kommit
langt pa vigen mot genomforande &r klart olampligt att samrada kring. For att vara meningsfulla
méste samrdd genomforas i ett skede nér projekten dr paverkbara, dvs under den egentliga
tillblivelsen. Ett sddant tillfdlle erbjods for den nu aktuella strickningen av Sparvig City i de
samrad som genomfordes 2011. Det hade varit mer meningsfullt att I stéllet for nu sammanstallt
samradsmaterial genomfora separata redovisningar av de synpunkter som kommit fram under
2011 &rs samréad. Det kunde dé ha varit mojligt att mer i detalj analysera och diskutera vart
alternativa strackningsforslag.

Mot bakgrund av vér har redovisade uppfattning av villkoren for meningsfulla samrad ar det med
bestortning som vi i projektinformationen kring det nyss genomforda samradet for strackningen
Kungstradgarden - Sergels torg/Centralen funnit uppgiften att den lag som reglerar
sparviagsbyggande dndrades i januari detta ar (2013) sa att kraven pa forstudie och
jarnvégsutredning slopats. Detta méste innebdra att dven kraven pa tidiga samrad slopats, nagot
som torde innebdra att alla mojligheter for medborgarna att pa ett meningsfullt sétt pdverka
utformning och dragning av framtida strackningar av Sparvig City och andra sparvégsprojekt
forsvinner.

Den Jarnvagsplan som presenterats redovisar inte en fullstandig bild av projektets
konsekvenser.

Den presenterade och godkédnda jédrnvigsplanen behandlar inte de omlaggningar av gatutrafiken
som blir f6ljden av den foréndrade sparvigs-strickningen. Enligt vad vi forstatt si aligger denna
uppgift Stockholms trafikkontor, dir fortfarande vid dagens datum utredningsarbete pagar. Enligt
vér uppfattning dr det oacceptabelt att inte samtidigt som den aktuella strickningen presenteras
kunna redovisa om den bilist som dr pa vig fran Karlaplan till Djurgardssta'n och alltsé har att
svénga till hoger vid Strandvidgen maste kora runt Nybroplan for att dtervdnda pa Strandvégen
mot Djurgérdsbron.
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